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LUbeck, 13.01.2022

Protokoll zur 3. Sitzung des AK Hafenentwicklung
am 02.12.2021

Teilnehmer Arbeitskreis Gemeinnutziger Verein Schlutup, Lubecker Kreisverband der
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BUND Lubeck, Hans Lehmann KG, Horst Pahl, IG Ivendorf, Brug-
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TOP 1: BegrulBung

Bausenatorin Hagen begruf3t die Teilnehmer:innen des Arbeitskreises Hafenentwicklung zur drit-
ten Sitzung.

In diesem Termin soll erneut aktiv zusammengearbeitet werden. Ruckblickend werden kurz die
Themen der vorangegangenen Sitzung genannt, als der Klima- und Naturschutz, die Fehmarnbelt
Querung und Dachmarke sowie die Infrastruktur und Digitalisierung behandelt wurden. Um in der
Themendiskussion eine hohere Detailtiefe zu erreichen, sollten nun in den Unterarbeitsgruppen
jeweils nur noch ein Thema statt zwei diskutiert werden. In dieser dritten Sitzung werden daher
der Klimaschutzplan, die Hafenhinterlandanbindungen sowie die Hafenentwicklung im Kontext
der Stadtentwicklung bearbeitet.

Bausenatorin Joanna Hagen winscht einen konstruktiven Austausch und gutes Gelingen in den
Unterarbeitsgruppen.

TOP 2: Ruckblick auf die letzte Sitzung

Michael Siemensen erlautert, dass zu allen Themen des Hafenentwicklungsplanes ein Statusbe-
richt fUr die BUrgerschaft erstellt wurde. Es wurde hierin umfassend Uber die Aktivitaten der LPA
bezuglich der Digitalisierung, Klimaschutz und Infrastrukturprojekten berichtet. Sobald die Be-
richtsvorlage durch den Senat fur die nachsten Ausschusse freigegeben wurde, soll der Bericht
ebenfalls vertrauensvoll an die Teilnehmer:innen des Arbeitskreises verteilt werden.

Dazu erortert Michael Siemensen, dass die LPA derzeit zwei weitere EU-Férderantrage zur Digitali-
sierung und Umweltschutz (Digital-Green-Mos) und Infrastruktur und Digitalisierung (BalticEco) be-
arbeitet. Bei positivem Bescheid werden verschiedenste EntwicklungsmalBnahmen mit bis zu 30
Prozent gefordert.

Im Nachgang der letzten Sitzung wurde Feedback durch den Moderator eingeholt. Unter anderem
gehorte die IG Péppendorf zu den Befragten und erfragt nun das Resultat der Gesprache. Aus
Sicht der IG Péppendorf sollte die Arbeit in den Unterarbeitsgruppen eine konstruktive Diskussion
sein. Es wird jedoch kritisiert, dass dies eher den Charakter einer Interessensbekundung der mari-
timen Wirtschaft hat.

Es wird seitens der Moderation daher darauf hingewiesen, dass jede/r Teilnehmer:in zu ei-
ner Diskussion beitragen kann. Dies sei auch dringend notwendig, da eine Vielzahl unter-
schiedlicher Interessen vorliegt. Es ist wichtig, dass jedem die Moglichkeit eréffnet wird, die
jeweilige Sichtweise darzustellen und zu vertreten.

Daruber hinaus wird seitens des NABU kritisiert, dass die Teilnehmer:innen den genannten Unter-
arbeitsgruppen bereits im Vorfeld durch die LPA eingeteilt wurden.
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Die LPA stellt dar, dass die Zuordnung zu den einzelnen Arbeitsgruppen unter der Mal3gabe
erfolgte ein breites Spektrum der Interessenvertreter in den Unterarbeitsgruppen abzubil-
den und so eine konstruktive Diskussions- Meinungsbildbasis zu erreichen.

TOP 3: Organisatorisches zur Arbeit in den Unterarbeitsgruppen

Dr. Stefan Goes stellt die organisatorischen Randbedingungen zur Arbeit in den Unterarbeitsgrup-
pen vor. Analog zur letzten Sitzung wird die LPA zunachst einen Impulsvortrag zum jeweiligen
Thema halten. Anschliel3end kénnen Verstandnisfragen geklart werden, ehe in die Diskussion und
Konsultation eingestiegen wird. Nach der Kldrung von Verstandnisfragen wird die LPA in die Rolle
des Moderators treten und das Gesagte protokollieren.

Im Vorfeld der Unterarbeitsgruppen wird den Teilnehmer:innen kurz vorgestellt, in welcher
Gruppe sie eingeteilt wurden.

TOP 4: Arbeit in den Unterarbeitsgruppen

Klimaschutzplan:
Gemal} Burgerschaftsbeschluss zum HEP vom 28.05.2020 soll ein expliziter Klimaschutzplan fur
den Hafen aufgestellt werden. Hierzu sind unter anderem folgende Punkte zu priifen:

a) Prufung der Umsetzbarkeit von Landstromanlagen

b) FortfUhrung des LNG-Konzeptes (Wasser Stral3e)

¢) Erarbeitung eines CO2-Footprintsystems als Dokumentationstool zzgl. Der generellen In-
tensivierung von Innovationen im Zusammenhang mit neuen Technologien

d) Aufzeigen von Moglichkeiten alternativer Energieversorgungen

Im vergangenen Jahr wurde der Klimaschutzplan grob konzeptioniert. Mit Hilfe eines externen Kili-
maschutzberaters soll nun das Konzept in einen Plan Uberfuhrt werden. Die inhaltlichen Ziele des
Klimaschutzplans Hafen lehnen sich dabei an die Vorgaben des Bundes und des Projekttragers Ju-
lich (PTJ) an. Er wird in drei Teile gegliedert sein:

Teil 1: Klimaschutzplan mit:

Energie- und Treibhausgasbilanz, Potenzialanalyse und THG-Minderungszielen
Teil 2: MaBnahmenkatalog mit:

standardisierten Malnahmenblattern und den entsprechenden Details
Teil 3: Hintergrundpapier mit:

Historische Entwicklung, bisherige Projekte und politische Vorgaben

Derzeit werden gemaR Luftschadstoffgutachten des HEP inkl. StralRenverkehre (werden in der
kanftigen Betrachtung und Bilanzierung nicht mehr bertcksichtigt) rund 130.000 t CO2 emittiert.
Stellt sich der Hafenstandort Lubeck der Herausforderung bis 2040 in Anlehnung an die Ziele der
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Hansestadt klimaneutral zu sein, so durften im Jahr 2040 nur noch maximal 10 % der heutigen
Treibhausgasemissionen emittiert werden.

Es wurden anhand der aktuellen Emissionslage verschiedene Szenarien als umgesetzte Mal3nah-
men grob bilanziert. Es muss daher festgestellt werden, dass im optimalen und erfolgreichen Fall,
eine vollstandige Reduktion von Treibhausgasen nicht erreicht werden kann.

In der anschlieBenden Diskussion wird Gber weitergehende KlimaschutzmalBnahmen im Hafen
diskutiert.

Die Prasentationsfolien der Unterarbeitsgruppe Klimaschutzplan sind im Anhang angefugt.

Hafenhinterlandanbindungen:
Gemal} Burgerschaftsbeschluss zum HEP vom 28.05.2020 sollen die Hafenhinterlandanbindungen
sichergestellt werden.

Neben der fur den Hafen notwendigen Umschlagflache, sind vor allem auch leistungsfahige Ver-
kehrsachsen fir die zu- und ablaufenden Verkehre wichtig. Dies wird in der Offentlichkeit sowohl
von der Lubecker Hafenwirtschaft als auch den Zentralverband der Seehafenbetriebe gefordert. In
diesem Zusammenhang wird daruber diskutiert, wie eine Verkehrswende erzielt werden kann und
was dafur bendtigt wird.

Sowohl im Hafen als auch im Hinterland sind bereits heute Engpasse in der Schieneninfrastruktur
vorhanden. Hierzu zahlen im Hafen zum einen zu kurze Gleise in den Hafenbahnhdofen der um-
schlagstarken Terminals und zum anderen nicht vorhandene Abstellgleise fir Ganzzige. Zu den
Engpassen im Hinterland gehdren unter anderem der Knotenpunkt Hamburg, von dem alle Zug-
verkehre in Schleswig-Holstein abhangen, dass alle Verkehre Utber eine Elbbricke fahren mussen
und es keine Alternative fur elektrifizierte ZUge gibt.

Grundsatzlich werden kunftig weiterhin alle Transportmodi fur die Abwicklung der Hafenverkehre
bendtigt. Ziel sollte jedoch sein, den modal split zu Gunsten der Schiene zu verschieben. Aktuell
liegt er bei 80 % StralRe, 18 % Schiene und 2 % Binnenschiff. Hierzu schlagt der HEP verschiedene
Projekte vor, in welche der Bund investieren muss.

Zum Schluss werden verschiedene Vorschlage aus der Gruppe zusammengefasst. Siehe nachstes
Kapitel.Die Prasentationsfolien der Unterarbeitsgruppe Hinterlandanbindungen sind im Anhang
angefugt.

Hafenentwicklung im Kontext der Stadtentwicklung
Gemal3 Burgerschaftsbeschluss zum HEP vom 28.05.2020 sollen die im HEP dargestellten Entwick-
lungen in das weitere Verfahren des Flachennutzungsplans Gbernommen werden.

Zunachst wird erlautert was ein Flachennutzungsplan (FNP) leistet. Er stellt die sich aus der beab-
sichtigten stadtebaulichen Entwicklung ergebende Art der Bodennutzung nach den voraussehba-
ren Bedurfnissen der Gemeinde in den Grundzugen dar. Damit werden die Weichen fur die mittel-
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bis langfristige Flachenentwicklung der gesamten Hansestadt Lubeck gestellt. Der Planungshori-
zont betragt dabei etwa 15-20 Jahre. Er stellt den vorbereitenden rdaumlichen Rahmen fur die ver-
bindliche Bauleitplanung dar. Hierfur entwickeln sich Bebauungsplane aus dem FNP heraus.

Aus den gesetzten Zielen eines FNP ergeben sich stets Konflikte mit verschiedenen Randbedingun-
gen. Hierzu zahlen zum Beispiel die bedarfsgerechte Ausweisung von Bauland und die damit in
Konflikt stehende Flachenknappheit und der Schutz der Ressource Boden.

Zur Entwicklung und Ableitung von Zielen des Flachennutzungsplans soll auch die Offentlichkeit
beteiligt werden. Hierzu wurde ein Stadtentwicklungsdialog mit Libecker Burger:innen gefuhrt, in
dessen Verlauf die BlUrger:innen zu den nachfolgenden vier verschiedenen Szenarien der Stadtent-
wicklung befragt wurden:

Konsequent expansives Szenario ,Volldampf voraus!”

Moderat expansives Szenario ,Kurs halten!”

Moderat integratives Szenario ,Beidrehen!”

o N W >

Konsequent integratives Szenario ,Hart Backbord!”

Zur Information uber die genannten Szenarien wurde die Online-Plattform Lubeck:UberMorgen
genutzt. Aus den Szenarien heraus lassen sich unterschiedliche Flachenbedarfe fur die Wohnraum
und Gewerbeentwicklung ableiten. Die Flachenbedarfe fur die Hafenentwicklung sind hier jedoch
nicht berdcksichtigt. Im Rahmen einer Abstimmung konnten Bulrger:innen im Stadtentwicklungsdi-
alog fur ihr favorisiertes Szenario stimmen. Die Ergebnisse lauten:

21,7 61,5 71,3

Zustimmung 15,7 0 5 '

Die Entwicklungslayouts der Hafenstandorte in Lubeck werden kurz in Erinnerung gerufen und da-
raus Kernaussagen sowie Vorschlage der Gruppe erarbeitet.

Die Prasentationsfolien der Unterarbeitsgruppe Hafenentwicklung im Kontext der Stadtentwick-
lung sind im Anhang angefugt.
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TOP 5: Vorstellung der Arbeitsergebnisse im Plenum

Tabellarische Kurzzusammenfassung der Arbeitsergebnisse aller Unterarbeitsgruppen

Klimaschutzplan Hafen

Wie wird der Hafen klimaneutral?

Feedback zum Entwurfsstand

Anreize fir Reedereien schaffen und Hafenge-
bUhren anpassen

Emissionsbilanz umfangreicher gestalten und
durch indirekte Emissionen im Hafengebiet
durch Travebaggerungen und Baustellen der
Hafenentwicklung erganzen

Samtliche Beleuchtung im Hafen auf LED um-
rasten

Warum wird keine weitere leistungsfahige
Bahnstrecke ausgebaut (z.B. Gber Buchen)

Binnenschiff und weitere Hinterland-Anbin-
dungen starken um Verkehrswende zu erzie-
len und modal split zu verschieben

Im Bahnverkehr sind auch viele private aktiv,
die z.B. keinen freien Zugang bzgl. Maschen
und Lehrte haben (DB). Deshalb HUB HL.

MalBnahmen auch aul3erhalb der Hafengren-
zen entwickeln, zum Beispiel sich an der Rena-
turierung von Mooren beteiligen

Ganzzugverkehre vs. Einzelwagenverkehre vs.
Freie Trassenkapazitaten nach FFBQ-Inbetrieb-
nahme

Andere / weitere versiegelte Flachen im Hafen
mit PV belegen > aufgestanderte Lésung

Auf Kleinwind sollte eher verzichtet werden, da
dies Kleinvogel und Fledermaduse beeintrach-
tigt

Klimafreundliche Binnenschiffsflotte flur den
Elbe-Lubeck-Kanal entwickeln (kleinere und
tiefgangreduzierte Schiffe kbnnen dann vor al-
lem auch andere WasserstralRen nutzen, die
im Sommer ggfs. sonst nicht befahrbar waren).
Das stellt daher auch eine Bereicherung fur
weitere Bundeswasserstralde dar.

Es besteht hoher Zeitdruck bei der Umsetzung
hinsichtlich der Beteiligung der maritimen Ak-
teure

Generell die bahntechnische ErschlieRung in
LUubeck Uberprufen und entwickeln

Kooperation mit anderen Hafenstandorten
(Angebot von Schiffstreibstoffe)

Hinterlandanbindungen

Kernaussagen des Vortrags

Vorschlage der Gruppe

Wir brauchen eine Verkehrswende.

Konzeptpapier / Machbarkeitsstudie zu priori-
taren Hinterlandprojekten aus Sicht des Port
of Lubeck aufstellen und abstimmen.

Leistungsfahige Verkehrsachsen mit ausrei-
chend Kapazitat sind erforderlich.

Keine einseitige Entwicklung - alle Verkehrs-
modi sind wichtig

Derzeit gibt es keine Kapazitatsreserven - Bott-
leneck Hamburg

Alle Interessensgruppen aus der Region fur
das Konzeptpapier gewinnen und auf Land SH
und Bund eingehen
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Um die Ziele erreichen zu kénnen, muss vom Aufgabe fur 202211
Bund in geeignete Infrastrukturprojekte inves-
tiert werden.

Hafenentwicklung im Kontext der Stadtentwicklung
Kernaussagen des Vortrags Vorschlage der Gruppe
Intensiver Abwagungsprozess Technische Entwicklungen insbesondere mit
dem Fokus der Flacheneffizienz (Digitalisie-
rung, Parkdeck?) konsequent weiterverfolgen
und auf ihre Nutzbarkeit im Port of Lubeck

prufen
4 verschiedene Szenarien: Transformationsprozesse zur Erreichung zu-
e Von konsequent expansiv bis konse- kunftiger Anforderungen und Zielstruktur mit-
quent integrativ denken und der Transformation den notwen-
e Mehrheit der 1500 Teilnehmer:innen digen Raum geben
der Umfrage spricht sich fur Szenario D
(konsequent integrativ) und C(moderat
integrativ) aus
Behordenempfehlung Szenario C mit 200 ha Grundlegendes kontinuierliches Thema
Gewerbeflache
Hafenflachenbedarfe sind in den Gewerbefla- | Bedarfstberprufung fur eine Nordkurve (Bad
chenbedarfen nicht enthalten Schwartau) in Abhangigkeit der Ladungs-

menge und Zugzahlen

Prognosezeitraum FNP 2040 und HEP 2030
mussen angepasst werden.

TOP 6: Abschluss

Zum Abschluss der Veranstaltung wird ein kurzes Resimee gezogen. Seitens des NABU wird wie-
derholt darum gebeten, sobald die Pandemielage es zulasst, eine Hafenrundfahrt zu organisieren,
um einen tieferen Einblick in die Ablaufe im Hafen zu erhalten.

Flr die nachste Veranstaltung werden Themenvorschlage fur die Unterarbeitsgruppen abgefragt:

e Naturraum-Entwicklung vs. Hafenentwicklung
o Vertiefung FNP, Flachennutzung und Effizienz, Focus Skandinavienkai

Weitere Vorschlage kénnen der LPA laufend mit ausreichendem zeitlichen Abstand zur nachsten
Veranstaltung genannt werden.

Die Termine fur das Jahr 2022 werden ungefahr im Mai und Oktober stattfinden. Fir die genaue
Festlegung werden rechtzeitige Terminabstimmungen stattfinden.
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Bausenatorin Hagen schlie3t die Veranstaltung und bedankt sich fur die freiwillige Teilnahme.

FUr das Protokoll

Finn Hendrik Witt Michael Siemensen
Strategische Hafenentwicklung Strategische Hafenentwicklung
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TOP 1: BegrufRung

Bausenatorin Joanna Hagen
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Ablauf der Sitzung

TOP 1 BegruRung

Bausenatorin Hagen

TOP 2 Ruckblick auf die letzte Sitzung

Dr. Stefan Goes / Michael Siemensen

TOP 3 Organisatorisches zum Arbeiten in den Unterarbeitsgruppen
Dr. Stefan Goes

TOP 4 Arbeit in den Unterarbeitsgruppen

Alle Teilnehmer
-
5 Minuten
TOP 5 Vorstellung der Arbeitsergebnisse im Plenum

Dr. Stefan Goes / Finn Witt / Michael Siemensen / Guido Kasche/
TOP 6 Abschluss der Sitzung

Dr. Stefan Goes / Bausenatorin Joanna Hagen
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TOP 2: Ruckblick auf die letzte Sitzung

Dr. Stefan Goes

« Abnahme des Protokolls
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TOP 2: Ruckblick auf die letzte Sitzung

Michael Siemensen

« HEP: Statusbericht 2021 ist erstellt. Die Planung ist
den Bericht am 06.12. im Senat zu haben.
Anschlie3end wiirde dieser im AK verteilt werden.
(u.a. Arbeitsstande und Planungen fur 2022 sowie
die Definitionen, was LPA unter den 10+
Arbeitsbereichen inhaltlich versteht)

« Aktuell: Bearbeitung von zwei neuen EU-
Férderantragen

1. ,BalticEco”

2. ,Digital-MoS"
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TOP 3: Organisatorisches zu den Unterarbeitsgruppen

Dr. Stefan Goes

* Kurzvortrage der LPA in jeweiligen Gruppen

e LPA Ubernimmt dann Rolle der Moderation und
Protokollierung

« Klarung von fachlichen Verstandnisfragen

« Sammeln neuer Impulse durch Teilnehmer

« Zusammenfassen der Ergebnisse

- Vortrag der Ergebnisse im Plenum durch einen
Teilnehmer



Hansestadt LUBECK = *

TOP 3: Organisatorisches zu den Unterarbeitsgruppen

Gruppeneinteilung

Klimaschutzplan Hinterlandanbindungen Stadtentwicklung
Ralf Giercke Jorg Ullrich Christian Stolte
Andreas Weber Erik Lefold Achim Marz
Heinz Klser Horst Pahl Ortwin Harms
Marcus Meyer Rudiger Schacht Holger Lehmann
Jurgen Schlichting Philipp GeiRler Stefan Hofel
Thomas Kaitschick Michael Senger Helmut Heins
Hans-Olaf Burmann Mikko Juelich Isabell Frahmcke
Markus Clasen Matthias Braun Dorothee Gaedeke
Michael Schaefer Georg Sewe Jochen Briggen
Reinhard Degener Michael Gréning Dennis Dobeleit
Melanie Rosario Vasquez Ludwig Striewe Marko Wagner
Sascha Conrad Henrik Lehmann

Joanna Hagen
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TOP 4: Arbeit in den Unterarbeitsgruppen

Alle Teilnehmer
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TOP 5: Vorstellung der Arbeitsergebnisse im Plenum

Moderation durch Dr. Stefan Goes
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TOP 6: Abschluss der Sitzung

Dr. Stefan Goes / Bausenatorin Joanna Hagen
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Arbeitskreis Hafenentwicklung

Unterarbeitsgruppe , Klimaschutzplan®”
Impulsvortrag LPA
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Burgerschaftsbeschluss zum Hafenentwicklungsplan 2030 am

28.5.2020 (Auszug)
[-]

Der Biirgermeister wird beauftragt den HEP 2030 kontinuierlich und zeitnah fortzuschreiben.
Organisatorische Anpassungsbedarfe sind zu ermitteln und notwendige Ressourcen ab dem
Haushalt 2021 vorzuhalten.

Als wesentliche Eckpunkte der weiteren Entwicklung werden betrachtet:”

7. Die Aufstellung eines expliziten , Klimaschutzplans” fur den Hafen unter Berucksichtigung bzw.

Beteiligung der maritimen Akteure mit

a) der Prifung der Umsetzbarkeit von Landstromanlagen;
b) der Fortfuhrung des LNG-Konzepts (Wasser & Stral3e);
c) der Erarbeitung eines CO2-Footprintsystems als Dokumentationstool zzgl. der generellen

Intensivierung von Innovation im Zusammenhang mit neuen Technologien;

d) Aufzeigen von Méglichkeiten alternativer Energieversorgungen;

[...] _
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Struktur des Klimaschutzplans
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THG-Minderungsziel [t CO2 / a]
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Reduktion, ausgehend von %g
heutigen Emissionen

0
.. . 120000
Beispiel 1:
PV Anlagen auf Dachern 20000
Annahme: 100000 40000
- Aufallen Hallen-Dachern
kénnen PV-Anlagen 80000
errichtet werden. 60000
Umsetzungsrate unrelevant > 60000
Punkt zu Punkt! 80000
40000
100000
20000
120000
0
2021 2040

B THG-Minderungsziel [t CO2 / a] PV-Anlagen



Hansestadt LUBECK Reduktion, ausgehend von %g
heutigen Emissionen

0
Beispiel 2: 120000
Alternative Kraftstoffe in 20000
Tugmastern
100000
Annahme: 40000
Alle Tugmaster im Port of
Libeck werden bis 2040 auf 80000
emissionsfreie Antriebe 60000
sukzessive umgestellt, z.B.
grunen Wasserstoff wenn 60000 80000
maglich.
Keine Eigenproduktion! 40000 100000
Umsetzungsrate unrelevant > 20000
Punkt zu Punkt 120000
0
2021 2040
B THG-Minderungsziel [t CO2 / a] PV-Anlagen Tugmaster
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Beispiel 3:
Landstromanlagen

Annahme:

Ein Teil der RoRo-Anleger wird
bis 2030 mit Landstrom
ausgerustet und mit Grinstrom
betrieben.

Siehe HEP (Szenario A2)

Keine Eigenproduktion!
Ab 2030 wird von deutlich

sauberen Schiffen und neuen
Technologien ausgegangen.

Reduktion, ausgehend von
heutigen Emissionen

120000

100000

80000

60000

40000

20000

0
2021

B THG-Minderungsziel [t CO2/ a]

PV-Anlagen

Tugmaster

%

20000
40000
60000
80000
100000

120000

2040

Landstrom
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Reduktion, ausgehend von %g
heutigen Emissionen

0
Beispiel 4: 120000
Emissionsfreier StraRenverkehr 20000
ab 2030
100000
Annahme: 40000
Bis 2030 reduzieren sich die
Emissionen durch saubere 80000
Antriebe. 60000
Ab 2030 wird davon
ausgegangen, dass die 60000
Antriebstechnologien fiir LKW 80000
klimaneutral sind!
40000
(SEEEHR Optimistisch!!!) 100000
Kann die LPA kaum 20000 120000
beeinflussen.
0
2021 2040

B THG-Minderungsziel [t CO2 / a] = PV-Anlagen m Tugmaster = Landstrom ® LKW
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Beispiel 5:
Saubere Fracht-Schifffahrt im
Traverevier

Annahme:

Im Laufe der Zeit werden
Schiffe Klimafreundlicher und
die Emissionen durch die
Revierfahrt in der Trave
reduzieren sich.

Kann die LPA kaum
beeinflussen.

Wie beeinflussen?
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Ergebnisse der Unterarbeitsgruppe Klimaschutzplan

Wie wird der Hafen klimaneutral?

Vorschlage der Gruppe:
- Hafengebihr anpassen
- LED-Umristung

- Binnenschiffe und weitere Hinterlandanbindungen
starken

- Emissionsbilanz umfangreicher gestalten

- ggfs. auch MaRnahmen aul3erhalb der Hafengrenzen
- Moore renaturieren? -> Beteiligung

- Kooperation mit anderen Hafenstandorten

- Andere versiegelte Flachen mit PV belegen >
Potenzial ermitteln

- Klimafreundliche Binnenschiffsflotte fiir ELK

- Bahntechnische ErschlieBung in Libeck generell
Uberprifen

Seite 11 | 13.01.2022 |

Feedback zum Entwurfsstand?

- Anmerkungen der Gruppe:

- > Weitere hafenbezogene indirekte Emissionen
berticksichtigen

- Travebaggerungen,
- Baustellen der Hafenentwicklung

- Auf Kleinwind verzichten

- Zeitdruck im Plan hinsichtlich der Beteiligung der
Akteure berucksichtigen

o
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Arbeitskreis Hafenentwicklung

Unterarbeitsgruppe , Hinterlandanbindung *
Impulsvortrag LPA und logRegio
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Burgerschaftsbeschluss zum Hafenentwicklungsplan 2030 am
28.5.2020 (Auszug)

[-]

Der Biirgermeister wird beauftragt den HEP 2030 kontinuierlich und zeitnah fortzuschreiben.
Organisatorische Anpassungsbedarfe sind zu ermitteln und notwendige Ressourcen ab dem
Haushalt 2021 vorzuhalten.

Als wesentliche Eckpunkte der weiteren Entwicklung werden betrachtet:”

6. Die Sicherstellung der Hinterlandanbindungen
[...]



Hansestadt LUBECK = %

Impulsvortrage
als Diskussionseinstieg
in das Thema

Mihael Siemensen / J6rg Ullrich
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Was wollen wir?

Meinungsbild
Weitere Ideen und

Erganzungen

Prufung auf Plausibilitat

Identifizierung von
offenen Fragestellungen

Ansatzpunkte erarbeiten
evtl. Arbeitsauftrage

ableiten
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Sicherstellung der Hinterlandanbindung des
Hafens

Leistungsfahige Verkehrsachsen mit ausreichender
Kapazitat sind fur die zu- und abflieRenden Verkehre
mindestens genauso wichtig wie Umschlagflache und

Anleger
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Freitag, 5. November 2021 LOKALES

Hafenwirtschaft warnt vor Verkehrskollaps in
Liibeck

Sk o o DERTAG@DVZ 17. NOVEMBER 2021

Wegen Fester Fehmarnbeltquerung: Schienen, Straen, Autobahnen
im GroRraum Hamburg miissen schnell ausgebaut werden

Deutsche Hafenwirtschaft fordert Ausbau des

Schienennetzes v
L

Der Zentralverband der deutschen Seehafenbetriebe blickt optimistisch auf das neue Jahr. Fur 2022 werde eine Erholung der
Umschlagszahlen erwartet, sagte Frank Dreeke, Prasident des ZDS am Mittwoch in Hamburg. Dennoch miisse die Politik

verstarkt in die Verkehrs- und Kommunikationsinfrastruktur investieren. (Foto: ZDS)

Der Zentralverband der deutschen Seehafenbetriebe (ZDS) hat die Politik anlésslich seiner 5

Jahrespressekonferenz aufgefordert, verstiarkt in den Ausbau des Schienennetzes zu

investieren.

Stau auf der Autobahn 1: Die Hafenwirtschaft fordert ein besseres Baustellenma-

nagement und den Ausbau innerstadtischer Ausweichstrecken.FOTO: Holger
Seite 6 | 13.01.2022 | Arbeitskreis HEP - Unterarbeitsgruppe Hinterlandanbindung | Lubeck Port Authority Kroger
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Wie schaffen wir die Verkehrswende und
was brauchen wir dafur?
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Wie sieht die Realitat z.B. im Schienen-Segment aus?

Kurz-Statement o . —
Jérg Ullrich logReglo i

Branchennetzwerk der Logistik fiir die Region Liibeck e.V.
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1) Engpasse im Hafen

« Hafenbahnhofe an den umschlagstarken Terminals zu klein bzw. zu kurze Gleise

 Abstellgleise fur Ganzzuge
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2) Engpasse im Hinterland

« Nadel6hr Hamburg: Ganz SH hangt an der Leistungsfahigkeit des Knoten Hamburg
- Alle Verkehre iiber eine Elbbriicke T
&\ y
{/ L/ ~1
- Eingleisige Guterumgehungsbahn <% ~ )
- "r g, 7 r
- _-'._;.,_ { \ng""""" Schwerin
« Keine Alternative fur elektrifizierte Zige i} \'\-—-’ -
L g Bromen ' X"

Baustellen auf dem Gleis (S4 etc.) erschweren die Lage

; s 1
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Grundthese:

Wir brauchen alle Transportmodi fur die Hafenverkehre
(Stral3e, Schiene, Wasserstralde)

Es muss die Moglichkeit geschaffen werden, den Modal Split
in Richtung Schiene und Wasserstral3e schieben zu kdnnen.

(aktueller Modal Split Port of Lubeck
80% Stral3e, 18% Schiene, 2% Wasserstralde)
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Sicherstellung der Hinterlandanbindung
Projekte aus dem HEP2030 Lubeck

Port of

Schiene

Stral3e

Steigerung der Leistungsfahigkeit des Abzweigs Bad Schwartau ) X\/;iterba'li BQE aAUCTEE
Waldhalle (DB-Strecke 1100/DB-Strecke 1113) (zweite Elbquerung)

Steigerung der Leistungsfahigkeit der DB-Strecke Hamburg-Lubeck
(Minimalforderung: Bau der S4 bis HH-Ahrensburg)

Steigerung der Leistungsfahigkeit der Bahnknoten HH und HL

Bau einer direkten Nordanbindung der DB-Strecke 1113 an die DB-
Strecke 1100 (Nordkurve FFBQ)

Bau einer zweiten elektrifizierten Elbquerung mit Ausbaustrecke
Ldbeck - Buchen - Luneburg

Ausbaustrecke Lubeck - Schwerin (Elektrifizierung, 2. Gleis, Kurve
Bad Kleinen)
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Moglichkeiten der Forcierung der
notwendigen Anpassungen der
Hinterlandanbindungen des Port of Lubeck

Was sind die wesentlichen Anpassungen?
Welche werden zuerst gebraucht?

R
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Fragen und Diskussion
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Ergebnisse der Unterarbeitsgruppe Sicherstellung der Hinterlandanbindung

Kernaussagen des Vortrags Vorschlage der Gruppe

- Wir brauchen eine Verkehrswende. Konzeptpapier/Machbarkeitsstudie prioritare

Hinterlandprojekte aus Sicht des Port of Lubeck aufstellen und
- Hierfir sind leistungsfahige Verkehrsachsen mit ausreichend abstimmen

Kapazitat erforderlich.

Keine einseitige Entwicklung - alle Verkehrsmodi sind wichtig
- Derzeit gibt es keine Kapazitatsreserven - Bottleneck HH

Alle Interessensgruppen aus der Region fur das Konzeptpapier

- Es werden alle Verkehrsmodi benétigt. gewinnen und auf Land SH und Bund zu gehen

- Um die Ziele erreichen zu kénnen, muss vom Bund in Aufgabe fiir 2022 1
geeignete Infrastrukturprojekte investiert werden.
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Neuaufstellung Flachennutzungsplan Lubeck
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Was leistet ein Flachennutzungsplan?

» Der Flachennutzungsplan (FNP) stellt nach 8 5 Absatz 1 BauGB ,,die sich aus der beabsichtigten
stadtebaulichen Entwicklung ergebende Art der Bodennutzung nach den voraussehbaren
Bedurfnissen der Gemeinde in den Grundzugen dar.”

« Er stellt damit die Weichen fir die mittel- bis langfristige Flachenentwicklung der gesamten
Hansestadt Libeck.

« Er weist einen Planungshorizont von etwa 15-20 Jahren auf.

+ Als vorbereitende Planungsstufe gibt er in erster Linie den rdaumlichen Rahmen fir die
verbindliche Bauleitplanung vor, die in Form von Bebauungsplanen erfolgt.

« Bebauungsplane muissen aus dem Flachennutzungsplan entwickelt werden.
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Warum |st elne Neuaufstellung erforderllch7
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Warum ist eine Neuaufstellung erforderlich?
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Ziele und Konflikte

Beispiel Siedlungsentwicklung

Konflikt / Risiko

Bedarfsgerechte Ausweisung von Flachenknappheit
Bauland (Schwerpunkt Schutz der Ressource Boden
AulBBenentwicklung) Natur-/Landschaftsschutz

Landwirtschaft

Flachensparende Baulandausweisung  Verzdégerung von Verfahren

(Schwerpunkt Innenentwicklung) Wohnraumknappheit
Abwanderung von Bewohner:innen
und Unternehmen
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Stadtentwicklungsdialog

Wir mussen uns nun entscheiden, in welche Richtung wir gehen wolle

IZIDI =) = I=>
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Stadtentwicklungsdialog

- 4 Szenarien der Stadtentwicklung

A Konsequent expansives Szenario ,Volldampf voraus!”

‘ B Moderat expansives Szenario ,Kurs halten!”

C Moderat integratives Szenario , Beidrehen!”

D Konsequent integratives Szenario ,Hart Backbord!"
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In welchem Szenario kénnen sje

uebermorgen.luebeck.de

Szenario A ..\J'olldampi voraus!”

Kann ich mir gar nicht v rstellen

Szenario g «Kurs hajtenr

Kann ich mir gar nicht ve

rstellen

——————— Mir sehr gut vorstelien
Szenario ¢ «Beidrehens
Kann ich mir Bar nicht vors tellen e mem— e ————— Kann ich mir sehr gut vorstellen
Szenario p ~Hart Backbordr
Kann ich mir gar nichy VOTSTEllen  commemmm —— Karn

ch mir sehr gue vorstelien

4 Szenarien der
Stadtentwicklung

usbtiiche Avsweisung von
Gewerbeftichen s 7040

N Wissenschaftliche

,_ Einordnung

ETS8 Houshataprognose

ite 9 | 13.01.2022 | Stadtentwicklungsdialog
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Bedarfe
Wohnungsmarktbericht: (5.300 - 5.300 +) 1.800 WE bis 2040
Gewerbeflachenprognose: 250 ha (brutto) bis 2040

_ Szenario A Szenario B Szenario C Szenario D

Wohnen 130 ha 35 ha 25 ha 0 ha
Gewerbe 375 ha 250 ha 200 ha 0 ha
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Hafenterminalgrenzen 2015

Hafenbahnflachen Bestand 2015

Flachen, die mit Ladung bzw. einem
Ladungspaket der Umschlagprognose
in 2030 belegt sind

hafenaffine Nutzung
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Ergebnisse Stadtentwicklungsdialog

_ Szenario A Szenario B Szenario C Szenario D

Zustimmung 15,7 21,7 61,5 71,3
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Grundlagenbeschluss zum FNP und VEP

1. Im Entwurf des Flachennutzungsplans werden in Orientierung an das ,,Szenario C” 25 ha
Wohnbauflachen (brutto; zusatzlich zu den bereits laufenden B-Planen) und 200 ha
Gewerbeflachen (brutto) dargestellit.

2. 2.Furden Verkehrsentwicklungsplan werden die Modal Split-Zielwerte des ,,Szenario C*

zugrunde gelegt (30% Kfz, 27% Fahrrad, 17% OPNV, 26% FuRverkehr). Die Werte kénnen
variieren, so lange der Zielwert von 70% fur den Umweltverbund gewahrt bleibt.

3. (..)
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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